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ΈΈ



 Η εξέλιξη της τεχνολογίας τον τελευταίο αιώνα οδήγησε στη 

μαζική παραγωγή των αυτοκινήτων, τα οποία σήμερα 

αποτελούν βασικό μέσο μετακίνησης αλλά και μεταφοράς. 

Δυστυχώς, όμως, η απερισκεψία των ανθρώπων αλλά και η 

παραβίαση του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας οδήγησε σε 

ένα από τα σημαντικότερα προβλήματα της Ευρωπαϊκής 

Ένωσης, τα τροχαία ατυχήματα.



 Τα σοβαρά τροχαία ατυχήματα που προκαλούν νεαροί οδηγοί είναι 

διπλάσια από τον μέσο όρο αυτών που την ευθύνη φέρουν οδηγοί 

άλλων ηλικιών. Το ποσοστό αυτό αυξάνεται δραματικά όταν οι 

συνεπιβάτες του ανεύθυνου, νεαρού οδηγού είναι συνομήλικοί του 

που τον συμβουλεύουν να επιδείξει τις ανύπαρκτες ικανότητές του. 

Ακόμη, εξαιρετικά επικίνδυνοι οδηγοί είναι οι ηλικιωμένοι οι οποίοι 

ρέπουν προς συγκεκριμένο, καταγραφόμενο τύπο ατυχημάτων. 

Ακόμη, οι άνδρες και οι γυναίκες, οι πλούσιοι και οι φτωχοί έχουν 

τη δική τους «ιστορία» στη συμμετοχή σε τροχαία ατυχήματα.

ΘΥΤΕΣ …



ΘΥΜΑΤΑ …

• Σύμφωνα με τον Διεθνή Οργανισμό Υγείας, η ηλικιακή ομάδα που 

πλήττεται περισσότερο από τα τροχαία σε παγκόσμιο επίπεδο είναι 

αυτή μεταξύ 15 και 29 ετών. Παράγοντες όπως η έλλειψη 

εμπειρίας, η άγνοια κινδύνου και η υπερεκτίμηση των δυνατοτήτων 

τους έχουν οδηγήσει στο ιδιαίτερα δυσάρεστο αποτέλεσμα οι νεαροί 

αυτής της ηλικιακής ομάδας να έχουν ως κύρια αιτία θανάτου τα 

τροχαία. Δυστυχώς, όμως, και οι υπόλοιπες ομάδες βρίσκονται πολύ 

κοντά σε βαθμό επικινδυνότητας, καθώς για τις ηλικίες 5-14 ετών 

και 30-44 τα τροχαία αποτελούν τη δεύτερη και τρίτη αιτία θανάτου 

αντίστοιχα. Όσον αφορά στην ελληνική πραγματικότητα, την πρωτιά 

κατέχουν τα τελευταία χρόνια οι άνω των 55 ετών, με ποσοστά που 

αγγίζουν ή και ξεπερνούν το 30% των συνολικών θανόντων σε 

τροχαία, ως αποτέλεσμα συγκρούσεων αλλά και παρασύρσεις 

πεζών. 





 Το 2014 συνέβησαν στην Ελλάδα 11.737 τροχαία ατυχήματα, εκ 

των οποίων τα 10.095 ελαφρά, 895 σοβαρά και 747 θανατηφόρα. 

Από αυτά είχαμε, δυστυχώς, 801 νεκρούς και 1.068 σοβαρά 

τραυματισμένους. Τα νούμερα μπορεί να φαντάζουν μικρά σε 

σύγκριση με τα μεγέθη πριν από 15 χρόνια, αλλά, και πάλι, όταν 

μιλάμε για περισσότερους από δύο νεκρούς κάθε μέρα και τρεις 

σοβαρά τραυματισμένους σε μια μικρή χώρα όπως η Ελλάδα μόνο 

εφησυχασμό δεν μπορούμε να νιώθουμε. 

 Όσον αφορά στους θανάτους, οι περισσότεροι προκλήθηκαν 

έπειτα από σύγκρουση οχημάτων (39,0%), σε εκτροπή από την 

πορεία τους (31,5%), ενώ με μικρότερα ποσοστά ακολουθούν η 

παράσυρση πεζών (17,1%), η πρόσκρουση (9,1%) και η ανατροπή 

(3,3%). 





 Έπειτα από συνεχείς έρευνες , η Ελλάδα 

βρίσκεται πλέον στην 7η θέση από το τέλος για το 

έτος 2014, με 73 θανάτους ανά ένα εκατομμύριο 

πληθυσμού, όταν ο μέσος όρος στην Ευρώπη είναι 

51!





ΤΡΟΠΟΙ  ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΗΣ

 Τέλος, επειδή η συντριπτική πλειονότητα των τροχαίων οφείλεται 

στον ανθρώπινο παράγοντα, θεωρούμε πως αυτά θα μπορούσαν 

να μειωθούν δραματικά, αν όλοι οι χρήστες του οδικού δικτύου 

αναλάμβαναν τις ευθύνες που τους αναλογούν και άλλαζαν 

νοοτροπία και οδηγική συμπεριφορά. Επιπρόσθετα, σημαντική 

βελτίωση στα νούμερα σίγουρα θα υπήρχε εάν είχαμε ένα πιο 

υποστηρικτικό περιβάλλον (πιο ενεργή συμμετοχή από την 

κυβέρνηση, καλύτερους δρόμους για όλους τους χρήστες κ.λπ.), 

ενώ ουσιαστικό ρόλο διαδραματίζει η συστηματική εμφανής 

αστυνόμευση, ο έλεγχος και η εφαρμογή του νόμου, αλλά και η 

ενίσχυση του έργου της Τροχαίας. Τέλος, ιδιαίτερα πολύτιμη θα 

ήταν η ένταξη  κυκλοφοριακής αγωγής στην εκπαίδευση των 

μαθητών στα σχολεία.
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